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ANEXO

MODELO Al DE COMUNICACION DE INSPECCIONES AL REGISTRO

| TIPO DE INSPECCION @ :

| FECHA DE INSPECCION:

IDENTIFICACION DE LA ESTRUCTURA

ADMINISTRADOR:

LINEA:

TRAMO:

P.K.:

PROVINCIA:

DENOMINACION:

REFERENCIA:

ANO APROXIMADO DE CONSTRUCCION:

DATOS DEL RESPONSABLE DE LA INSPECCION

ENTIDAD:

INGENIERO RESPONSABLE:

DIRECCION:

TELEFONO, FAX, E-MAIL:

CARACTERISTICAS BASICAS Y TIPOLOGIA ©

N° DE VANOS: LUCES DE CADA VANO:
LONGITUD TOTAL:

. ANGULO DE
OBSTACULO SALVADO: CARRETERA O | Fr.cc O CAUCE O | OTROS INCIDENCIA ()
LINEA ELECTRIFICADA: SI O | ~No O

UNICA O | DOBLE O N° DE VIAS |
O | con
SOLDADA TUNTAS O
via: ENCARRILADORA SI ] NO O
CONTRACARRILES ST O NO O
APARATOS DE DILATACION SI O NO O
RECTA O | CURVA A LA DERECHA O | CURVA A LA IZQUIERDA O
METALICO O
FABRICA a
TIPOLOGIA PUENTE: . TRAMOS EN ARCO O
HORMIGON O
TRAMOS RECTOS O
OTROS O
ESTRIBOS: | HORMIGON O | PIEDRA O | LADRILLO O
. METALICAS
PILAS: HORMIGON O | PIEDRA O | LADRILLO O O
TIPO DE
MATERIAL | ARCOS: HORMIGON [0 | PIEDRA O | LADRILLO O | METALICAS ]
HORMIGON LOSA O | vIGAS O | TABLON O
TABLERO: - -
METALICO VIGAS ALMA LLENA O | cELOSIA O
DANOS DE CLASE 1©
Localizad Plazo de
Elemento estructural Tipo de daiios M Reparacion Limitacion de Circulaciéon Requiere inspeccion especial
- Generallzado -
- meses L
A | ESTRIBO n° A | GOLPES, ROTURAS L 6 A | VELOCIDAD ST
B | PILA1® B | FISURAS, GRIETAS G 12 B | CARGAS NO
DESCALCES EN .
o
C | ARCOn C | CMENTACIONES 24 C | GALIBO
TABLERO DESPLOMES, N
D | METALICO D | BASCULAMIENTOS 36 D | SENALIZAR
§ | TABLERO DE £ | OXIDACIONES,
HORMIGON n° CORROSIONES
ASIENTOS,
F VAL .. ¥ | DESNIVELACIONES
OTROS: G_| OTROS:

EVALUACION GLOBAL DE EVOLUCION DE DANOS RESPECTO A INSPECCION ANTERIOR

Firma del inspector

SIN EVOLUCION O [ POCOIMPORTANTE O [ mporranTE
RESULTADO DE LA INSPECCION |
FAVORABLE O | DESFAVORABLE ( con daiios de clase 1) ] |
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| MODELO A2 DE ACTA DE PRUEBA DE CARGA" |

| 77PO DE PRUEBA® : | FECHA DE PRUEBA: |

IDENTIFICACION DE LA ESTRUCTURA

ADMINISTRADOR:

LA ESTRUCTURA O PARTE DE ELLA:

ASISTENTES ©
NOMBRES ENTIDAD

CONDICIONES ATMOSFERICAS ®

Temperatura: °C I Humedad relativa: %

PUNTOS DE MEDIDA INSTALADOS

Vano 1 Vano2 Vano 3 Totales
EQUIPO OPTICO
AZAMIENTO
DEFORMACIONES UNITARIAS METRICAS
RACIONES
TRENES DE CARGA UTILIZADOS
VEHICULO ® NUME . PESO UNITARIO (T.) @
PREVISTO REAL RO MATRICULAS PREVISTO REAL

PORCENTAJE DE SOLICITACION RESPECTO A INSTRUCCION @V
SENTIDO DE CIRCULACION PARA LAS PRUEBAS DINAMICAS
HORARIO DE COMIENZO:

RESULTADOS BASICOS ALCANZADOS EN LA ESTRUCTURA

Vano1l | Vano 2 Vano Vano
3 4
(14)
PORCENTAJE DE En general ]F)]:;)l::aciones unitarias
RESPUESTA RESPECTO | Estatica Prucbas Flechas 0
AL PROYECTO DE ..
PRUEBA DE CARGA @ simplificadas Deformaciones unitarias
Dinamica™® Frecuencia propia de vibracion
PORCENTAJE DE Estatica En seneral Flechas
RECUPERACION @7 g Deformaciones unitarias

ANOMALIAS EN LA INSPECCION VISUAL:
OBSERVACIONES “®:
CONDICIONES DE
PUESTA EN SERVICIO

APTO 0O NOAPTO 0O RESTRICCIONES

Firma de los Asistentes
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Notas aclaratorias:

(1) Indicar si es basica, principal o especial.

(2) Rellenar Unicamente en la primera remision al
Registro de Inspecciones de Puentes de Ferrocarril.

(3) Debe figurar entre paréntesis y separando cada
campo mediante punto y coma, como en los ejemplos
siguientes:

(A2; BCD; G; 24; AD; NO) (Fll; G, carriles desgastados;
L; 36; AB; NO)

(4) Se incluird una hoja por cada 4 vanos.

(5) Consignar si es recepcion de obra nueva o puente
en servicio.

(6) La que figure en la base de datos del Administra-
d

or.
(7) Indicar Director de la prueba, representante del
Administrador, etc.

(8) Indicar las existentes durante las pruebas estati-
cas.

(9) Indicar si es camion (y el n.° de ejes), locomotora,
tolva, etc.

(10) EIl peso total real de cada vehiculo no se debe
desviar mas de un 5% del previsto en el proyecto de la
prueba.

(11) En la prueba estatica, las solicitaciones produci-
das en las secciones criticas por el tren de prueba, debe-
ran estar en torno al 60 %, sin superar nunca el 70%, de
los valores tedricos debidos al tren de cargas del proyecto
constructivo. En caso contrario debera justificarse la vali-
dez de los resultados en el informe de la prueba.

(12) Referenciar en sentido creciente de los PKs de la
linea.

(13) Indicar el porcentaje medio entre los maximos
valores netos después de la estabilizacion y los previstos
en el proyecto de la prueba.

(14) Las flechas netas maximas (generalmente en
centro de vano) obtenidas tras la estabilizacién, respecto
a las previstas en el proyecto de prueba, expresadas en
tanto por ciento, cumpliran lo siguiente:

Puentes de hormigon pretensado y metalicos: >60 %
y <110 %.

Puentes de hormigén armado y mixtos: >60%
y<115%.

En caso contrario deberd justificarse la validez de los
resultados en el informe de la prueba.

(15) Las flechas maximas obtenidas en el vano
sometido a prueba simplificada, respecto a las medidas
en el vano al cual se haya asimilado, afectadas por la
correccion debida a la diferencia de luces, no debera
desviarse mas de un 10 %.

En caso contrario debera justificarse la validez de los
resultados en el informe de la prueba.

(16) En las pruebas dinamicas, al no establecerse
criterios de aceptacion, sbélo se reflejara la frecuencia
propia de vibracion, comparandola con el primer modo
de vibracién calculado tedricamente en el proyecto de la
prueba.

(17) Para verificar el comportamiento elastico de la
estructura, se indicara el porcentaje de remanencia que
representan los valores maximos estabilizados después
de la descarga, frente a los obtenidos con la maxima
carga, debiendo cumplir:

Puentes de hormigon armado: <20 %.
Puentes de hormigon pretensado y mixtos: <15 %.
Puentes metalicos: <10 %.

En caso contrario debera justificarse en el informe
correspondiente.

(18) Se mencionara: la posicion de los camiones
durante la prueba respecto a lo previsto en el proyecto,
si hubiera diferencias significativas; las diferencias entre
la resistencia a compresion real del hormigdn del tablero
respecto a la prevista en el proyecto, si se dispone de
informacion; etc





